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1. AUFTRAGSANLASS

Die Stadt Wolfratshausen lasst sich vom Biro PLANKREIS e Minchen - zur Sicherstellung der Attraktivitat
der Kernstadt — eine Aktualisierung der vorbereitenden Untersuchungen erarbeiten.
Im Kontext der Bestandsaufnahme wurde sehr schnell klar, dass das Thema Parken in der Stadt einen gro-

Ren Stellenwert hat.

Im Jahr 2009 hat man zur Verbesserung der stadtebaulichen Situation am Ober- und Untermarkt eine
EinbahnstraBe in Richtung Suden eingerichtet. Das ermdglicht eine attraktive oOffentliche Nutzung des

StralRenraumes mit Freisitzen etc. Stellpléatze sind dort - im groRtmoglichen - Umfang erhalten geblieben.

Ein stadtebauliches Freiraumkonzept fiir das westliche Loisachufer zwischen Johannis- und Andreasbriicke

hat zum Ziel, die dortigen Stellplatze weitgehend aufzuldsen.

In den letzten Jahren hat man die Parkplatze an der Loisachhalle (Altstadt) und am Hatzplatz in ein dynami-

sches Parkleitsystem eingebunden.

INGEVOST e Ingenieurbiiro fir Verkehrsuntersuchungen im Orts- und Stadtbereich e Dipl.-Ing. Christian
Fahnberg e Planegg ist seit 2015 in beratender Funktion fur PLANKREIS im Kontext der Aktualisierung der
vorbereitenden Untersuchungen tatig. Am 11.8.2016 wurde INGEVOST mit einer Untersuchung zum Park-

verhalten beauftragt.

Die Empfehlungen bzw. Konsequenzen aus dieser Untersuchung werden nach Beratungen und entspre-
chenden Beschlussfassungen in die weiteren Schritte der Aktualisierung der vorbereitenden Untersuchung

- im Sinne des gewtinschten integrierten Ansatzes - Eingang finden.
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2. AUFGABENSTELLUNG

In dieser Untersuchung gilt es - auf Basis einer vertieften Bestandsaufnahme - fir alle 6ffentlichen Stellplatze
e Auslastungen
e Parkdauern und
e Stellplatzwechsel
im Kernbereich der Stadt Wolfratshausen und deren unmittelbarem Umfeld vor dem Hintergrund der Anzahl
legaler Stellplatze (Kapazitat) sowie der Art und dem zeitlichen Umfang des Parkraummanagements zu

analysieren.

Die Ergebnisse sind vor dem Hintergrund der mdéglichen Entwicklung der Kernstadt (z.B. weitere Reaktivie-
rung des Zentrums), den Fakten, die aus der kirzlich durchgefiihrten Mobilitatsverhaltensbefragung sowie

der langerfristigen potenziellen Wirkungen der S-Bahnverlangerung zu interpretieren.

Verwaltung und Stadtrat wiinschen sich, dass zumindest kurz-, mittel- bzw. langfristige Mal3hahmen benannt
und deren Wirkungen abgeschatzt werden, die geeignet sind, die Situation des Parkens im untersuchten

Bereich mit den gewlinschten Zielen zu verbessern.

Der Stadtrat hat mehrheitlich beschlossen, diese Untersuchung (zunédchst) auf folgende Bereiche zu kon-
zentrieren:

Hatzplatz, Paradiesweg und Sparkasse

Das wichtigste Ziel in diesem Kontext wird in einer nachhaltigen Reduzierung der KFZ Fahrleistung durch
Parksuchverkehr im Stadtkern gesehen.

Die Erreichbarkeit des Stadtzentrums ist dabei fur alle Fahrzeugarten sicher zu stellen.
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3 BESTANDSANALYSE

3.1 Vertiefende Bestandsaufnahme der Parkraume

In der vertiefenden Bestandserhebung wurde der Untersuchungsbereich in 29 (+2) Parkraume unterteilt, dort

jeweils alle legalen Stellplatze aufgezeichnet und die Art der Parkraumbewirtschaftung festgehalten.

Wo Stellplatze im Einzelnen nicht gekennzeichnet waren, wurde fiir Senkrechtparker ein Brutto-Abstand von
ca. 2,50 m, fur Langsparker ein solcher von ca. 5 — 6 m zugrunde gelegt.

Es wurden nur 6ffentliche Stellplatze in die Untersuchung einbezogen.

Der genaue Erhebungsumgriff mit Darstellung der einzelnen Parkstande ist nachstehendem Plan zu
entnehmen.

[Anmerkung: Innerhalb dieses Flie3textes sind zum besseren Verstédndnis alle erarbeiteten Plane
(verkleinert) abgebildet. Die Plane in (besser) lesbarer Form sind den Anlagen zu entnehmen.]
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Es wurden (mit dem Parkraum an der Loisachhalle [Altstadt] und dem Hatzplatz [stdlich der Johannis-
stral3e]) insgesamt 985 Stellplatze untersucht.

Kostenpflicht Stellpldtze in Wolfratsk J

frei Parkscheibe Parkschein
Summe P&R Summe 1h 2h 3h Summe 1h 2h 10h unbegrenzt
395 184 211 327 29 228 70 263 33 71 70 89

395 Stellplatze (=40%) haben keinerlei Beschrénkung (davon sind 211 als P&R Platze ausgewiesen),
bei 327 (= 33%) ist eine Parkscheibe zu nutzen mit maximalen Parkdauern von 1 Stunde (29), 2 Stunden
(228) bzw. 3 Stunden (70).

263 (= 27%) Stellplatze sind kostenpflichtig; davon haben 33 zusatzlich eine Parkzeitbeschrankung auf 60
Minuten sowie 71 eine solche von bis zu 2 Stunden. Auf dem Hatzplatz (70 Stellplatze) ist die Hochstpark-
dauer 10 Stunden, auf dem Parkraum an der Loisachhalle (Altstadt) (89) kann man unbegrenzt sein Fahr-
zeug parken.

Fur die kostenpflichtigen Stellplatze an der Loisachhalle (Altstadt) gilt die Regel, dass die ersten 30 Minuten
kostenfrei sind (fir ganz kurzzeitige Erledigungen [Wolfratshauser Parktaler, welcher allerdings nicht in An-
spruch genommen wird]), alle weiteren 30 Minuten kosten 0,20 € bzw. 0,25 € bzw. 0,30 €. Die Preise sind

somit nicht einheitlich.

h

Parkriickvergitungen
erhalten Sie Uberall, wo
Sie dieses Zeichen sehen

Kassenautomat am Hatzplatz Kassenautomat Parkplatz Loisachhalle

Nicht an allen Parkautomaten wird darauf hingewiesen, dass die Parkgebiihr - oder Teile davon — von

einzelnen Handlern erstattet wird.

-6 -
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An Mitarbeitende (insbesondere in der Stadtverwaltung) sind 36 Parkkarten fir den Parkplatz an der
Loisachhalle (Altstadt) ausgegeben. Die Stellplatze sind nicht personifiziert zugeordnet; d.h. Personen mit
einem solchen Ausweis haben kein garantiertes Anrecht auf einen Stellplatz.

Fir verschiedene Stellplatze sind Anwohnerparkberechtigungen ausgegeben.

Deren Anzahl und Zuordnung zu den einzelnen Parkraumen sind nachstehender Tabelle entnehmen.

Anwohner-Parklizenzen

Hatzplatz 47
Loisachufer 5
Haderbrau + Musikschule 8
Haderbrau 21
Sauerlacher StraRe 1
Konigsdorfer Stralde

Summe 87

Eine Anwohnerparkberechtigung erhélt man nur unter der Bedingung, soweit nachweislich kein Parkplatz zur
Verflgung steht. Ein solcher Parkausweis kostet jahrlich 100.- €.
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Kostenfrei

/L1 zeitliche Begrenzung
(Parkscheibe)

- __ Kostenpflichtig

Parkbeschrankungen
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Haderbrau (P2.1)

Parkg
je angefangene
128td. 2 Cent

(5

Hatzplatz (P5.1) Altstadt (P13)

Lehrerparkplatz (P6.1) Am Wasen (P6.2) Konigsdorfer Strale (P6.3)
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STADT WOLFRATSHAUSEN
Parkraumuntersuchung

Parkdauerbeschrankung

M Frei Parken

I 1 Stunde

I 2 Stunden

I 2 Stunden ab 14 Uhr

B8 3 Stunden

I 10 Stunden
Unbegrenzt

Parkdauerbeschrankung

-10 -
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Nr. |Ort des Parkplatzes Anzaf\l P?rkraum- Ze.l.tbe- Parkzeiten
Stellplatze | bewirtschaftung | schrankung
P 1_1 |Musikschule 25 Parkscheibe 2h Mo-Fr 8-18, Sa 8-14
P 1_2 |Untermarkt nordlich BahnhofstraBe 10 Parkscheibe 2h Mo-Fr 8-18, Sa 8-14
P 2_1 |Haderbrdu 15 Parkscheinautomat* 2h Mo-Fr 10-18, Sa 10-14
P 2_2 |Heimatmuseum 15 Parkscheinautomat* 2h Mo-Fr 10-18, Sa 10-14
P 2_3 |Westliches Loisachufer 27 Parkscheinautomat* 2h Mo-Fr 10-18, Sa 10-14
P 3_1 |Obermarkt/Untermarkt 26 Parkscheinautomat* 1h Mo-Fr 10-18, Sa 10-14
P 3_2 |Johannisgasse 7 Parkscheinautomat* 1h Mo-Fr 10-18, Sa 10-14
P 3_3 [Johannisplatz 14 Parkscheinautomat* 2h Mo-Fr 10-18, Sa 10-14
P 4_1 |Paradiesweg 51 Frei Parken
P 4_2 |AuRere Beuerberger StraRe 12 Frei Parken
P 4_3 |Beuerberger StraBe (nordl.) 22 Parkscheibe 2h Mo-Fr 10-18, Sa 10-14
P 4_4 |Beuerberger StraBe (suidl.) 25 Frei Parken
P 5_1 |Hatzplatz 70 Parkscheinautomat** 10h Mo-Fr 8-18, Sa 8-14
p6_1 |P Lehrerparkplatz 38 nur mit Al{snahmegenehmigung Mo-Fr 7-14
Parkscheibe 2h Mo-Fr 14-18, Sa 8-14
P 6_2 JAm Wasen 14 Parkscheibe 1h Mo-Fr 8-18, Sa 8-14
P 6_3 |Konigsdorfer Strafle 16 Parkscheibe 3h werktags 9-18
P 7_1 |P&R westl. Bahn 39 P &R frei
P 7_2 |KarwendelstralBe 16 Parkscheibe 2h Mo-Fr 8-18, Sa 8-14
P 7_3 |Sauerlacher StraBe (Finanzamt) 20 Parkscheibe 2h Mo-Fr 8-18, Sa 8-14
P 7_4 |Sauerlacher StraBe (Sparkasse) 28 Parkscheibe 2h Mo-Fr 8-18, Sa 8-14
P 8_1 |Parkplatz Hinter Sparkasse 79 Frei Parken
P 8_2 |[Hammerschmiedweg 17 Frei Parken
P 9_1 |Parkplatz Krankenhaus 54 Parkscheibe 3h Mo-Fr 8-17
P 9_2 |Moosbauerweg 5 Parkscheibe 2h Mo-Fr 8-18, Sa 8-14
P 9_3 |Sauerlacher StraBe 16 Parkscheibe 2h Mo-Fr 8-18, Sa 8-14
P 10_1]P&R 6stlich Bahnhof 66 P & R frei
P 11_1|P&R FloRkanal 106 P & R frei
P 12_1 [BahnhofstraBe 15 Parkscheibe 1h Mo-Fr 8-18, Sa 8-13
P12_2 |Bahnhofstralle 26 Parkscheibe 2h Mo-Fr 8-18, Sa 8-14
P 12_3]Am FloRkanal 22 Parkscheibe 2h Mo-Fr 8-18, Sa 8-14
P 13 |Parkplatz Altstadt 89 Parkscheinautomat *** unbegrenzt
* Parkscheinautomaten einheitlich 0,50 € je 30 min
** parkscheinautomat Hatzplatz einheitlich 0,25 € je 30 min, Mindestgebtihr 0,50 €
***parkscheinautomat Loisachhalle 0,20 € je angefangene 30 min, ersten 30 min frei

Die Parkscheiben- bzw. Kostenregelung gilt Ublicherweise an Werktagen zwischen 8:00 — 18:00 Uhr; an
Samstagen zwischen 8:00 — 14:00 Uhr. Die Parkzeitenregelung ist aber nicht einheitlich.

Die nicht einheitlichen Regelungen sind eher kritisch zu sehen bzw. es ist eine Frage der (vielleicht mangel-

haften) Kommunikation mit den Nutzern.

Auf alle Falle wird aus fachlicher Sicht empfohlen, diese Regelungen im Sinne einer besseren Begreifbarkeit

zu Uberdenken.

-11 -
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3.2 Parkleitsysteme

In Wolfratshausen gibt es im Prinzip zwei Parkleitsysteme.

An den vier relevanten ZufahrtstraBen der Stadt (B11 im Norden und Siden, St 2070 Sauerlacher StraOe
und St 2370 Beuerberger Stral3e) stehen Hinweistafeln im Sinne eines statischen Parkleitsystems, das auf

funf der groReren Parkrdumlichkeiten im Stadtkern hinweist.

Parkleitsystem
STADT WOLFRATSHAUSEN

Manchen

R

— e . | |

Bl < f 9 el

St Andreas F @ | e
l— ’. Loisachhalle

Y

"o\andof;« Geretsried

Beuerberg/A 95

Im weiteren Verlauf ist die Wegweisung darauf abgestellt. Die Tafeln dieses Parkleitsystems weisen nicht auf
die Art der Beschrankung (mdgliche Parkdauer bzw. Kostenpflicht) hin.
Sie geben auch keinen Hinweis auf den Ansatz des Parkraummanagements fiir maximale Parkdauern hin.

Die Einbahnstralenregelung im Obermarkt sollte auf den Hinweistafeln erganzt werden.

-12 -
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Nachtraglich eingebettet in das statische ist ein dynamisches Parkleitsystem, das auf die beiden

Parkrdume am Hatzplatz im Siiden und den an der Loisachhalle (Altstadt) In der Ortsmitte hinweist.

Auch hier stehen die Ubersichtstafeln an den vier wichtigsten ZufahrtsstraRen zur Kernstadt.
Hier fehlt im Prinzip der Hinweis auf die Kostenpflicht.
Das dynamische Parkleitsystem ist im Prinzip sehr gut geeignet, Parksuchverkehr zu reduzieren.

Es ist (fast) beliebig und weitgehend unkompliziert erweiterbar.

Ziel sollte es sein, alle kostenpflichtigen Parkréume mit mehr als 30 Stellplatzen in das dynamische Parkleit-

system einzubeziehen.

-13-
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Austad [ Hatzplatz

Screen-print Gber an aktuellen Stand der Parkraumbelegung aus Parkguard® Control Center Wolfratshausen

Die Situation der Parkraumverfiigbarkeit in dem System wird vom Anbieter MSR Traffic auf einen Netzzu-
gang fur die Stadt dokumentiert, sodass hier eine gute Auswertbarkeit des Parkverhaltens ex post abgerufen

werden kann, um auch das System ggfs. auch ,nachjustieren” zu kénnen.

L0|sach ity| Rotations | Occupancy (%) | Occupancy >90% (h) | Avg |>Lh (%)[>2h (%)[>3h (%)[>4h (%)

Hﬂ_------
January 8064 90,6 48 191 2
February 790 89 875 51 143 2,3 55 32 20 14 7 3
March 042 89 1016 50 2122 % ¥ 19 B8 7 3
Apri 7056 89 793 49 e 26 5 30 2 ¥ 8§ 4
May 6838 89 768 v 62 33 5 28 188 U 8§ 3
June 503 89 566 54 82 3% 4 2o 1B BB 8 5
July 49%4 89 558 55 H2 21 % 9 18 B 1 3

-14 -



INGEVOST

INGEnieurbiiro
fur Verkehrsuntersuchungen
m Orts- und
STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Fortschreibung

Parkierungskonzept

WOLFRATSHAUSEN

\\/,A‘\ ooie Plafersladi

Handyparken —
jetzt noch einfacher mit der
smsétpark-App!

unter com

» Anzeige des ndchstgelegenen Parkplatzes
» Kein Tippen der SMS nétig
» Automatische Erinnerung

» Verlangern von unterwegs

( sms&park

§ WOLFRATSHAUSEN
B i

FAQ's - Thre Fragen zu smsétpark

Brauche ich ¢in spezielles Handy um smsétpark nutzen zu kiinnen?
Nein, sms€tpark kann mit jedem Handy genutzt werden. Spontan, ohne
Registrierung und von unterwegs aus.

Woran erkenne ich, dass ich einen giiltigen Parkschein geldst habe?
Sobald Sie die Bestitigungs-SMS erhalten haben, gilt der Parkschein als
geldst.

Sind die Parkgebiihren, die gleichen wie am Automaten?
Ja, die Parkgebiihren richten sich nach der kommunalen Park-
gebihrenordnung, Hinzu kommt die Gebhr filr den SMS-Versand
sowie ein Serviceentgelt pro Parkvorgang in Hahe von 0,12 EUR.

Wie wird der Parkschein per SMS bezahlt?
Es wird automatisch ber Ihre Mobilfunkrechnung oder das
Prepaid-Guthaben abgerechnet.

Kann ich einen Strafzettel bekommen, wenn ich per Handy bezahle
und keinen Parkschein im Auto hinterlege?

Nein, die Parkraumiiberwacher kénnen digital Gberpriifen, ob fiir das
jeweilige KFZ-Kennzeichen ein Handyparkschein gelost wurde.

Wo kann ich eine Quittung fiir meine Parkvorgiinge bekommen?
Auf www.sunhill-technologies.com kénnen Sie sich unter Quittungs-
download einen Nachweis fiir Ihre Parkgebiihren herunterladen.

Sie geben dort nur Ihr KFZ-Kennzeichen sowie die PIN-Nummer aus
der Bestatigungs-SMS ein

Infos und Beratung unter 0 9131/ 625 99 25

((smsspark’

sunhili*te

§ WOLFRATSHAUSEN
- ARG Ay

schnalogies

Parkschein per Handy:

clever, schnell und einfach!

E Ez Jetzt scannen fiir noch einfacheres Parken

» Mit jedem Handy spontan nutzen
» Automatische Erinnerung
» Verlingern von unterwegs

Quittungsdownload:
www.sunhill-technologies.com
n o

(smsspark’

sunhill* tschnologies

Parkschein per SMS!

-
ﬁ WOLFRATSHAUSEN
(Y v

SMS an:

80338

mit: (Beispiel fiir Zone 1)

1.KFZ-Kennzeichen.Parkdauer

Mit Erhalt der Bestatigungs-SMS
ist die Parkgebiihr bezahit.

Wl ) Kurzmitteilung

An| 80338

1.ABCD123.30

Optionen

SchlieBen

Preise wie am Automaten
22g1. SMS-Gebihr und Servicegebiihr von 0,12 EUR

Abrechnung automatisch Uber Mobilfunkrechnung
oder Prepaid-Guthaben

Die P hung kann digital i
ob die Parkgebiihr fiir Ihr Fahrzeug bezahlt wurde.

E%:3E
Quittungsdownload: www.sunhill-technologies.com El

Infos und Beratung unter 0 9131/ 62599 25

SMS&Park® Wolfratshausen

In Zusammenarbeit mit

O .

om

O, vic

Zone 1: Untermarkt (isarkaufhaus), Obermarkt (Cristallo), Johannisgasse (Schwankleck)

nobil

vodafons  €-plus”

fir30 Min.
fir1 Std

T.Kennzeichen .30 (1,24 EUR)

(2,36 EUR)

2.Kennzeichen 30 fiir30 Min. (1,24 EUR)
fir1 Std. (236 EUR)
.2 fiir2 Std. (4,60 EUR)

e
Zone 3: Hatzplatz 1 und 2

3.Kennzeichen »1  fiir1 Std. (0,68 EUR)
.2 fir2 Std. (1,24 EUR)
.3 fird Std. (1,80 EUR)
.4 fir4 Std. (236 EUR)
5 fir5 Std. (2,92 EUR)
.6 fir6 Std. (3.48 EUR)
o7 fir7 Std. (4,04 EUR)
.8 firg Std. (4,60 EUR)
.9 fir9 Std. (516 EUR)
«10 fur10 Std. (572 EUR)
Zone 4: Heimatmuseum, Johannislat chufer (vor Boodevar)
4«Kennzeichen .30 fir 30 Min. (1,24 EUR)
W1 firl Std. (236 EUR)
«2 fir2 Std. (4,60 EUR)

Hier kéinnen Sie clever per Handy parken!

Die Parkgebiihren kdnnen seit neuestem auch per Handy bezahlt werden.

Das erleichtert im Prinzip den Zugang zum kostenpflichtigen Parken.

Aus fachlicher Sicht wird ein Nachteil darin gesehen, dass das Handy-Parken mehr als doppelt so teuer ist

als der Geldeinwurf vor Ort. Das konnte die Akzeptanz des Systems verringern.

Das Handy-Parken ermdglicht es aber, die Parkdauer zu verlangern, ohne vor Ort sein zu missen.

-15 -
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4 PARKDAUER-/ -AUSLASTUNGSERHEBUNGEN
4.1 Erhebungskonzept

Der Untersuchungsbereich wurde in insgesamt 29 Erhebungsraume eingeteilt.

Alle in einem Erhebungsraum stehenden Kraftfahrzeuge wurden am Donnerstag, den 29.9.2016 zwischen

10:00 Uhr und 18:00 Uhr erfasst. Hierzu wurden alle 30 Minuten die amtlichen Kennzeichen notiert.

Als Ergebnis lassen sich in Halb-Stunden-Schritten die Parkraumauslastung, die Parkdauer und auch der

Stellplatzwechsel ableiten.

Die Parkdauern sind folgendermaRen definiert:

e <1 Std. das Kennzeichen wurde in demselben Erhebungsraum nur 1-mal erfasst

e 1-2Std. das Kennzeichen wurde in demselben Erhebungsraum ohne Unterbrechung 3-mal
hintereinander erfasst (Kurzzeitparker)

e 2-45Std. das Kennzeichen wurde in demselben Erhebungsraum ohne Unterbrechung 4- bis 7-mal
hintereinander erfasst (Langzeitparker)

e >4 Std. das Kennzeichen wurde in demselben Erhebungsraum ohne Unterbrechung 8-mal und

oOfter erfasst (Dauerparker)

Beispiel

Park-/ Stellplatz:  P8_1 Parkplatz hinter Sparkasse
Zahltag: Do, 29.09.2016

Erfassungszeit: ~ 10:00 Uhr - 18:00 Uhr
Darstellung: KFz

Stellplatzangebot; 7
Bewirtschaftung:  ohne Einschrénkung

©

1o davon Parkdauer

100 | Auslastung [EERESORERVASGRRIRSI(R 1 Std. - 2Std.| - <1Std.
abs. rel| abs. rel| abs. rell abs. el abs. el

90 1 o300 0 ow] o0 % o % o % o0 %

0 | 0830 0 0% 0 %l 0 % 0 % 0 %
09000 0 0% O % 0 % 0 % 0 %

70 | 09301 0 0% 0 % 0 % 0 % 0 %
c 1000 75 95%| 36 48%| 13 17%| 9 12%| 17 23%
5 601 1030 77 97%| 40 52%| 14 18% 9 12%| 14 18%
2 10000 77 97%| 43 56%| 17 22%| 10 13%| 7 9%
E 501 1030 77 97%| 45 58| 17 22%| 8 10%| 7 9%
X 0 120001 73 92%| 45 62%| 18 25% 1 1% 9 12%
1230] 68 86%| 47 69%| 17 25% 1 1w 3 4%

30 1 13000 73 92%| 50 68%| 16 22% 1 1w 6 8%
1330] 76 96%| 52 68%| 11 14%| 2 3| 11 14%

20 1 14000 76 96%| 52 68%| 15 20%| 3 4%| 6 8%
0 1430) 72 91%| 50 69%| 15 21%| 4 6% 3 4%
1500 77 97%| 48 62%| 19 25%| 4 S%W| 6 8%

04 1530 77 9m%| 47 61%| 19 2B5%| 4 5% 7 9%
) 1600 76 96%| 43 57%| 17 22%| 6 8%| 10 13%

g 1630) 70 89%| 37 53%| 15 21%| 12 17%| 6 9%
1700) 72 91%| 35 49%| 13 18%| 12 17%| 12 17%

S, EEE2SU-4SH. CO1SW-2S. CO<IS. e=——KAPA S0 62 T8 26 dZel 13 2Lkl 9 19| 14 2%%

durchschn.
30-Min-Wert| 74 94%| 44 50%| 16 21%| 6 8%| 9 12%
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4.2 Einzelergebnisse

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung im Einzelnen sind den Anlagen zu entnehmen.
Fur jeden einzelnen Parkraum sind folgende Ergebnisse dargestellt:
e Erfassungszeit (10:00 — 18:00 Uhr)
o (legales) Stellplatzangebot (Kapazitat)
e Art der Bewirtschaftung
Sowie fir die jeweilige Erhebungszeit in 30-Minuten-Schritten grafisch und tabellarisch
e die jeweilige Auslastung

o die Anteile der Parkdauern absolut und prozentual.

Die Einzelergebnisse des Erhebungstages sind in folgenden Tabellen und Planen zusammengefasst.

(Die Plane sind - zur besseren Lesbarkeit - nochmals in A3 Format im Anhang wiederholt):

e Plandarstellungen der mittleren Auslastungen als Hinweis auf den Parkdruck
ee innerhalb des Erhebungszeitraums (10:00 — 18:00 Uhr)
e e vormittags (10:00 — 13:30 Uhr)
e e nachmittags (13:30 — 18:00 Uhr)

Hinweis: Der ,Durchgang” durch einen Parkraum nimmt fiir die Aufnahme der KFZ-Kennzeichen eine Zeit in
Anspruch, die kirzer ist als 30 Minuten. Wahrend dieser Zeit kann es — verstandlicherweise — zu Stellplatz-
wechseln kommen, die mit der angewendeten Methode nicht erhebbar sind. Insofern kénnen die dargestellten
Ergebnisse eher etwas weniger brisant sein als in der Realitat. Die Erhebungsmethode ist aber ublich und ver-
gleichsweise wirtschaftlich.

Der Grad des Parkdrucks wird folgendermalf3en definiert:

Sehr starker Parkdruck
EE 100% < mittl. Auslastung

Starker Parkdruck
B 75% < mittl. Auslastung <= 100%

MaRiger Parkdruck
L1 50% < mittl. Auslastung <=75%

Geringer Parkdruck
|- 1% < mittl. Auslastung <= 50%

Hinweis: Die ,mittlere Auslastung” ist der arithmetische Mittelwert der Auslastungen in dem betreffenden
Zeitraum.

e Grafik der Auslastungen mit Angaben zu
e e Kapazitaten des jeweiligen Parkraums

ee jeweiligen Stellplatzwechsel

e Tabelle der mittleren Auslastungen
ee innerhalb des Erhebungszeitraums (10:00 — 18:00 Uhr)
ee vormittags (10:00 — 13:30 Uhr
e e nachmittags (13:30 — 18:00 Uhr)
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Mittlere Auslastung zur Erhebungszeit (10:00 — 18:00 Uhr)
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Mittlere Auslastung vormittags (10:00 — 13:30 Uhr)

-19 -



_——
!N”EgrbEuroVOST Fortschreibu ng Q WDLFR ATSHAUSEN

fﬁ( Verkehrsuntersuchungen ! “ e Rl
mOge-und Parkierungskonzept sl

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

(1] /! \N a
# INGEVOST ,

; | INGEnieurbiiro
[

f

|

9

fur Verkehrsuntersuchungen

m Orts- und
| STadtbereich
[// Dipl.-Ing. Christian Fahnberg °

Mittlere Auslastung nachmittags (13:30 — 18:00)
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Tabellarische Ubersicht

Stell- Erhebungszeitraum vormittags nachmittags
wechsel [ aps. in % |Kategorie] abs. in % [Kategorie] abs. in % | Kategorie

P11 25 3,0 18 | 72% 12| 50% |l 22 | 88%
P1 2 10 2,2 6 60% 6 56% 6 56%

15 4,5 10 67% 65% 11 73%

15 4,2 8 53% 47% 9 59%

27 6,3 24 89% 84% 26

26 7,1 19 73% 67% 20

7 5,6 5 71% 65% 4
14 5,3 14 100%
51 2,4 48 94%
12 2,1 11 92%
22 3,0 18 82%
25 2,6 24 96%
70 3,6 53 76%
P6 1 38 3,3 28 74%
P6 2 14 2,4 5 36%
P6 3 16 2,6 8 50%
[ IER 2,1 36| 92%
P7 2 16 3,0 13 81%
P7 3 20 5,8 13 65%
P7 4 28 4,8 18 64%
79 2,3 74 94%
17 2,8 18 106%
P9 1 54 2,9 44 81%
P9 2 5 3,8 3 60% 53%
P9 3 16 3,1 11 69% 12 65%
66 1,9 70 106% 73 102%
106 1,4 102 96% 106 93%
P12 1 15 7,2 11 73% 11 75% 72%
P12 2 26 5,2 18 69% 20 76% 17 65%
P12 3 22 4.4 12 55% 14 66% 10 43%
89 3,2 55 62% 57 64% 54 61%
Summe aller Parkrdume
985 37 795 | 81%
395 2,2 40% Kostenfrei
[ 327 3,8 33%|  Parkscheibe
263 5,0 27%| Kostenpflichtig
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70%
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30%
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Parkraum

[ 810:00 Uhr - 18:00 Uhr ~ mvormittags ~ B®nachmittags

Danach Uberschreiten lediglich 10 der 31 Parkrdume eine mittlere Auslastung von tber 90%.
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4.3 Interpretation der Ergebnisse

Der Parkdruck in der Kernstadt von Wolfratshausen ist durchaus als grof3 zu bezeichnen.

Trotzdem waren am Erhebungstag jederzeit und fast Uberall noch Stellplatze zu finden.

In diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass zum Zeitpunkt der Erhebung das Isarkaufhaus leer stand.
Eine mdgliche Reaktivierung dieses Hauses dirfte den Parkdruck verscharfen.

In den kleinteiligen Parkrdumen gibt es vergleichsweise wenige Stellplatze, die verbotswidrig von Langzeit-
bzw. Dauerparkern belegt werden.

Dies steuert einerseits die Kostenpflicht, wo Parkscheine vorab gezogen werden bzw. missen und anderer-

seits die kommunale Parkiberwachung auch dort, wo mit Parkscheibe geparkt werden kann.

Der Parkraum hinter der Sparkasse und die vier als P + R Platze ausgewiesenen Parkrdume im Umfeld des
Bahnhofs werden als solche genutzt und sind ausgelastet.

Ob sich diese Situation andern wird, wenn die S-Bahn nach Geretsried verlangert werden wird und Wolfrats-
hausen nicht mehr die regelmafige Endhaltestelle der S-Bahn ist, ist letztendlich auch eine Frage der
Tarifzonenabgrenzung. Wenn der derzeitige Bahnhof in Wolfratshausen fir die S-Bahn Tarifgrenze bleibt,
wird sich die Situation nicht wirklich gravierend veréndern.

Hier muss sich der Stadtrat entscheiden, ob die potenziellen Belebungschancen fur Wolfratshausen héher
zu werten sind, wenn die Tarifgrenze so ist, oder ob der Autoverkehr, der mit den P+R-Platzen in Wolfrats-

hausen verbunden ist, als zu belastend empfunden wird.

Die zeitlich beschréankten Stellplatze dstlich der Bahnlinie und sidlich der Sauerlacher StraRe haben nicht

denselben Parkdruck, wie diejenigen im Bereich der (engeren) Kernstadt.

Die Anzahl der Stellplatzwechsel pro Parkraum im Vergleich zu anderen Kommunen ist eher niedrig. Bei den
kostenpflichtigen ist er — begreiflicherweise — mit 5,0 im Durchschnitt — und zwischen 3,2 und 7,1 liegend —

signifikant hoher liegend als in anderen Bereichen.

Die kostenfreien Parkraume haben einen Stellplatzwechsel von knapp tber 2. Das ist der eindeutige Hinweis

darauf, dass es sich dabei um Raume handelt, die Gberwiegend von Tagespendlern genutzt werden.

Die kostenfreien Parkrdume am Paradiesweg und beiderseits der Beuerberger Straf3e sind voll ausge-
lastet. Das fuhrt zu folgenden Hinweisen:
e Parkraume in dieser Lage und Distanz werden als Dauerparkplatze akzeptiert, weil sie kostenfrei sind

e Ein gleichartiges gréReres Parkangebot an dieser Stelle wiirde sicher (aus-)genutzt werden.
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5 EMPFEHLUNGEN FUR DAS WEITERE VORGEHEN

Die Bestandserhebungen haben folgende Schliisselstellen fir ein kiinftiges Handeln herausgebildet:
* Hatzplatz
» Parkraum hinter der Sparkasse
* Parkraume im Bereich Beuerberger StralRe bzw. am Paradiesweg

* Lehrerparkplatz

5.1 Hatzplatz

Wolfratshausen /// : _‘ 5 LS
Bestandsaufnahme v o L m e e -
ISO-GEH . ; "" \\, ":o 2% e :: -t
. A W of _ =
® Hop - SRR AL mea
IR d

— 200M

(ca. 2 Min. zu Full)
- 400M

(ca 5 Men. zu Full)

600m y < .
(ca 7Min zuFuB) | . . [P

Eine Mehrung der Parkmoglichkeiten am Hatzplatz ist insofern sinnvoll, als dieser eine sehr gute ,dulere”
Erreichbarkeit hat und auch der fu3laufige Umgriff unter dem Aspekt der Kernstadterreichbarkeit vergleichs-
weise gut ist.

Der Umfang der Mehrung sollte zu einer - auch stadtebaulich vertraglichen — Lésung fiihren und von der

Anwohnerschaft akzeptiert werden.

Ob die vorliegenden Planungsansatze (Machbarkeitsstudie e WipflerPLAN 21.10.2014) ausreichen oder

noch weiterfiihrende Uberlegungen im Sinne einer besseren stadtebaulichen Integration erforderlich sind,
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muss der Aktualisierung der Voruntersuchung tberlassen bleiben.
PLANKREIS hat in diesem Zusammenhang nachfolgende Uberlegungen zu Papier gebracht:

STADT WOLFRATSHAUSEN

Aktualisierung der a5
Vorbereitenden Untersuchungen

Studie Kapazitatserweiterung D;ﬁ:ﬂ”ﬁ“f;g';;
Hatzplatz - 82018
20150723_WOoR-akiuallserung \VUHParkisnng 1:1.000

Bestand: 69 Stellplitze
+ 14 vermietet

- verschiedene Pardeckalternativen méglich

Alternative 1: Parkdeck in drei Parkeinheiten
gegliedert, pro Ebene ca. 45 Sipl. maglich
(bei 4+4+4Geschossen ca.189 Stpl. maglich)

+ 212

2.0G
L T o T o
Feuer- H i AT e T 1.0G
wehe - B =T EG

P el . ke

(bei 4-4-4 Ebenen ca. 180 Stpl)

| Baumler und Zagar PLANKREIS |
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STADT WOLFRATSHAUSEN

Aktualisierung der a5
Vorbereitenden Untersuchungen

Studie Kapazititserweiterung DatumiStand
ddddd Hatzplatz Taz MaBstab
20150723_WoR-akiuallsenng WU-Farkienung 1:1.000

,,,,, " Bestand: 69 Stellplitze
+ 14 vermietet

— ——

- verschiedene Pardeckalternativen moglich

Alternative 2: pro Ebene ca. 94 Stpl. maglich
(bei 2+3 Geschossen ca. 245 Stpl. moglich
bei 3+3 Geschossen ca. 280 Stpl. maglich)

2u 1257

Bewertung / Empfehlungen 2015

- Erschliebungsfunkfion nur fir den sidlichen Altstadtbereich

- Querung der verkehrshelasteten Johannisgasse erforderlich

- problematischer Anschluss an das Stralenverkehrsnetz

- Uberlagerung mit Zufahrt Feuerwehr

- sensibler stadtebaulicher und landschaftlicher Raum
erfordert bei mehrgeschossiger Parkierungsanlage eine
bescnders behutsame Planung und abgstimmie Gestaltung

g
-112

bei 3-3 Ebenen ca. 280 Stpl.

I ———

Biumler und Zagar PLANKREIS
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Kritisch durfte hier allenfalls die Fiihrung des FulRverkehrs durch die Unterfiihrung zu bewerten sein.

Fur Menschen mit Bewegungsschwéchen ist diese eher weniger geeignet.

Im Kontext der weiteren planerischen Vertiefungen kénnte es erforderlich werden, die Verkehrsabwicklung
an der Einmindung mit einer Ampelanlage zu regeln. Da sollte unbedingt eine Fuligangerquerung zum

Johannisplatz bericksichtigt werden.

Dies so weit vorzubereiten ist sinnvoll, damit zu dem Zeitpunkt, an dem klar ist, dass fur eine Stellplatzmeh-

rung am Hatzplatz der Bedarf feststeht, diese Planung umgehend umgesetzt werden kann.
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5.2 Parkraum hinter der Sparkasse

Wolfratshausen
Bestandsaufnahme
ISO-GEH

@ Hinter Sparkasse
— 200M

(ca. 2 Min. zu Full)
_400"\

(ca. 5 Mn. zu Full)

600m
(ca 7 Min_ 2y FuBl)

S 20208 Notvost

e e
B et
- v ————

Der Parkraum ,hinter der Sparkasse” ist derzeit verkehrlich unglinstig angebunden.

Die Einmiundung der Zufahrt tiber den Hammerschmiedweg an die Strale Am FloRRkanal ist vergleichsweise
unibersichtlich und in der Nahe der Einmindung in die Sauerlacher Stral3e als kritisch zu bezeichnen.
Die Einmindung des Hammerschmiedweges liegt in einem Bereich, in den bereits die Spuraufweitung zur

Sauerlacher Stral3e beginnt.
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Die Gedanken, diesen Parkraum in einem Einbahnsystem zu erschlieRen, entscharft die aktuelle Situation,

hat aber durchaus auch kritisch zu beurteilende Eingriffe in das Umfeld zur Folge.

Eine Aufstockung dieses Parkraumes bringt nur eine — vergleichsweise - geringe Mehrung und dies in einem

stadtebaulich wie verkehrlich kritischen Bereich.

Im Kontext der Aktualisierung der vorbereitenden Untersuchungen hat PLANKREIS nachfolgende Auffas-

sung vertreten, die aus verkehrlicher Sicht nur bestatigt werden kann.
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STADT WOLFRATSHAUSEN
Aktualisierung der 35
Vorbereitenden Untersuchungen

Studie Kapazitatserweiterung D e
Hammerschmiedweg Mafistab
20150723 _WOR-aktualslerung VU-Farklenung 1:1.000

Bewertung / Empfehlungen 2015

- Parkplatz im ésflichen Kembereich, vorrangig fur
Loisachhalle sowie Mutzungen in Abschnitten der
Bahnhofstrafie und Sauerlacher Strafie

- Bedeutung fir Bereich Marktstralie gering

- schlechte Emeichbarkeit Gber Hammerschmiedweqg

- Leistungsfihigkeit des Meizes kritisch

- Kapazititserweiterung in mehrgeschossiger Weise nicht
empfehlenswert, Meucrdnung des Bereichs kann jedoch zu
geringer Mehrung der Stelipldtze fiihren

G644

pro Gescholi: 53 Stpl
(bei 3-2: ca. 150)

Bestand: 79 Stellplitze

- ohne grundsatzliche Neuordnung des
Bereichs ist auch mit erheblichem Aufwand
nur eine makige Erweiterung der Kapagzitat

maglich

- in der dargestellten Variante pro Ebene ca.
53 Stellplatze maglich (bei 2+2 Geschossen
ca. 100 bei 2+3 Geschossen ca. 150 Stpl.

méglich)

Baumler und Zagar PLANKREIS |
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53 Parkraum Paradiesweg

— 200M
(ca. 2 Min_ 2u Ful)

400m
= (ca. 5 Min_ zu FuB)

600m
(ca. 7 Min. 2u FuB)

Bei dem Parkraum am Paradiesweg ist eine Stellplatzmehrung sinnvoll.

Die Bestandserhebung hat gezeigt, dass dieser Bereich in seiner Entfernung von der Kernstadt als Dauer-
parkmadglichkeit akzeptiert wird.
Ein Mehr an Stellplatzen dort wiirde sicher akzeptiert werden, wenn sie weiterhin kostenfrei angeboten

werden.

Im Kontext der Aktualisierung der vorbereitenden Untersuchungen hat PLANKREIS nachfolgende Auffas-
sung vertreten, die aus verkehrlicher Sicht nur bestéatigt werden kann.
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max. B0 Stpl. (+29)
1272

1280 S

Ll L
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STADT WOLFRATSHAUSEN
Aktualisierung der 35
Yorbereitenden Untersuchungen

Studie Kapazitatserweiterung DafumiStand
Paradiesweg Malstab
20150723 WOR-akiualsienng VU-Parkierung 1:1.000

Bewertung / Empfehlungen 2015

- Auffangparkplatz von Siden ohne Belastung der Innenstadt

- ErschlieRungsfunktion fir die Altstadt wegen seiner Lage
von geringer Bedeutung

- MNutzung vorrangig als Langzeitparkplatz fur z.B. Angestelite
in der Innenstadt empfehlenswert

- verkehricher Anschluss 13sst eine Anhebung der Stellplatz-
Zahlen zu

- Anhebung auf mehreren Ebenen jedoch wegen des Grund-
stiickszuschnittes schwierig, daher vertiefende Unter-
suchungen beziglich Erschliefung und Gestaltung wichtig

Bestand: 51 Stellplitze

- aufgrund seiner Lage am Altstadtrand mit
guter Verkehrsanbindung als Standort
geeignet

- Grundstickszuschnitt fir Parkdeck mit
Einschrankung geeignet: Rampen far Zu-
und Ausfahrt und Stockwerkswechsel im
Verhdltnis zur Stellplatzanzahl aufwendig:
bei 2 Geschossen 80 Stpl.

- Ermhdhung der Kapazitat durch volle Aus-
nutzung des Grundstlcks moglich, dabei
aber Qualitatsverluste bei Gestaltung und
Komfort (siehe Skizze unten)

maximale Ausnutzung der Parkierungs-
kapazitat fir ebenirdisches Parken
(ca. 75 Sipl.); M 1:2.000

Baumler und Zagar PLANKREIS
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Eine mogliche Parkraummehrung dort muss nicht unbedingt mit den Planungen am Hatzplatz bzw. mit dem
Ziel einer Neuordnung des westlichen Loisachufers, das dort eine Reduzierung von Parkmdglichkeiten vor-
sieht, beurteilt werden.

Wenn die Erweiterung ebenerdig gestaltet wird und so das Parken an dieser Stelle weiterhin kostenfrei

bleibt, kann dies auch sofort angegangen werden.

Ggfs. konnen verkehrliche Wirkungen dort auf die weiterfiihrenden Uberlegungen zum Hatzplatz Einfluss

nehmen.
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54 Lehrerparkplatz

— 200m
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=, 400m
(ca. 5 Min. zu FuB)

800m
(ca. 7 Min. zu FuB)

Sand Al 2018 moEvosY

Rt atrd
B it
e e bt e e

Eine vergleichsweise kurzfristig umsetzbare MafRnahme wird in einem neuen Nutzungskonzept fir den

Lehrerparkplatz (38 Stellplatze) gesehen.

Wenn es gelingt, den Lehrern auf dem Parkplatz an der Loisachhalle (Altstadt) bzw. ,hinter der Sparkasse*

Parkmoglichkeiten zu sichern, kdnnte man den Lehrerparkplatz ganztagig Bewohnern und Kunden zur

Verfugung stellen.

Eine Bewirtschaftung mit Automaten und einer Hochstparkdauer von 2 Stunden wirde vormittags ein

Mdglichkeitspotential von 80 — 120 zusétzlichen Parkvorgangen schaffen.

Sehr sinnvoll ware es, diesen Parkraum in das dynamische Parkleitsystem einzubinden.
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5.5 Parkplatz an der Loisachhalle (Altstadt)

Wolfratshausen
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Dieser Parkraum liegt fur die Nutzer hinsichtlich der Erreichbarkeit der Kernstadt ideal.
Die Erreichbarkeit von Studen und Osten ist eher etwas schwieriger. Dies kénnte Grund dafir sein, dass er

tendenziell weniger ausgelastet ist als beispielsweise der Hatzplatz.

Realisiert man die Reduzierung von Stellplatzen am westlichen Loisachufer, um dort die Aufenthaltsqualitat
zu erhodhen, wird dieser Parkraum eine Kompensationsfunktion tibernehmen.
Es ist zu Uberlegen, ob man Teile des Parkraums bewusst fur Langzeitparker vorhalt. Dieser Ansatz muss

aber in ein Gesamtkonzept eingebunden werden, das aktuell zu erarbeiten nicht ansteht.

Eine Stellplatzmehrung durch eine weitere Ebene ist derzeit auch nicht sinnvoll anzudenken, weil es kurz-

fristig effektivere und kostengiinstigere Lésungen gibt.
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5.6  Weiterfuhrende Uberlegungen

Die vorstehenden Uberlegungen sind - auftragsbedingt — darauf angelegt, zu kurzfristigen und kostengiinsti-

gen Ldsungen zu kommen, die einen ersten Schritt zur Verbesserung der Parksituation leisten kénnen.

Denkt man einen stadtebaulich integrierten und auch alle Verkehrsmittel Ubergreifenden langerfristigen
Planungsansatz, so sollte man - bevor grof3e bauliche Investitionen in neue Parkraume getatigt werden -
deren Erfordernis an Chancen spiegeln, die mdgliche Verkehrsmittelwahlanderungen hin zu Fu3- und Rad-
verkehr oder auch Stadtbuskonzepten bewirken kdnnen. Dies wéare im Rahmen einer detaillierten Untersu-

chung fir ein langfristiges und integriertes Parkierungskonzept fur die Stadt Wolfratshausen zu tberprifen.

Die kurzlich durchgefihrte Mobilitatsverhaltensbefragung der Bewohner von Wolfratshausen wird Méglich-

keitsrAume aufzeigen, die Verkehrsmittelwahlanderungen erzeugen konnte.

Damit kénnte vor allem auf kostspielige kurz- bis mittelfristige bauliche MalRnahmen zugunsten von Investiti-

onen anderer Art in Wolfratshausen verzichtet werden.
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Vorbemerkung

Nachstehende Ausfuihrungen dokumentieren Empfehlungen aus aktueller fachlicher Sicht.

Dies konnte unvollstandig sein, weil die Ergebnisse der kirzlich durchgefihrten Mobilitdtsverhaltensbefragung in der
Bevolkerung noch nicht vorliegen.

Wir empfehlen, die Schlussfassung dieses Kapitels in Kenntnis der einschlagigen Entscheidung des Stadtrates zu
formulieren

Die vorliegende Parkraumuntersuchung hat ergeben, dass der Parkdruck in Wolfratshausen aktuell nicht

wirklich zu sofortigem Handeln zwingt.

Wenn sich eine Wiederbelebung der Kernstadt dadurch einstellt, dass beispielsweise

e das Isarkaufhaus oder eine ahnliche Handelseinrichtung an dieser oder anderer Stelle reaktiviert

wird

e wenn der Planungsansatz umgesetzt wird die Aufenthaltsqualitat am westlichen Loisachufer durch

eine deutliche Reduzierung der Stellplatze zu verbessern

¢ wenn die Verlangerung der S-Bahn — mit allen seinen Konsequenzen — umgesetzt wird,

wird der Zwang zum Handeln fir eine konsequente und umfassende Fortschreibung des Parkierungskon-

zeptes gegeben sein.

Heute lasst sich feststellen — und aus fachlicher Sicht ist folgendes zu empfehlen:

1.

Der ,,Lehrerparkplatz sollte in seiner Vormittagsfunktion aufgegeben werden und ganztags als Park-

platz fur Kunden und Géste von Wolfratshausen zur Verfligung stehen.

Die mit dem Auto kommenden Lehrer sollten durch eine entsprechende Karte auf den Parkplatz an der

Loisachhalle verwiesen werden.

Der ,Lehrerparkplatz sollte in das dynamische Parkleitsystem eingebunden werden. Dies ist eine ver-
gleichsweise kostengiinstige und kurzfristig umsetzbare MaRnahme, mit dem Erfolg, am Vormittag ca.

80 — 120 neue Parkchancen geschaffen zu haben.

Der Parkplatz am Paradiesweg in einer ebenerdigen Art, wie von PLANKREIS vorgeschlagen, zu er-
weitern schafft dort den winschenswerten Raum fir Dauerparker. Den Aufwand fur die Errichtung einer
zweiten Ebene wird - vor dem Hintergrund der vergleichsweise nur geringen zusétzlichen Stellplatzmeh-
rung - als nicht zielfihrend gesehen. Parken an dieser Stelle sollte kostenfrei bleiben. Anderenfalls ist
die Attraktivitét als Pendlerparkplatz infrage zu stellen.

Letztendlich kann dieser Planungsansatz unabhangig von anderen Uberlegungen auch kurzfristig reali-

siert werden.

- 37 -



INGEVOST
INGEhnieurbiiro Fortschreibung <\ WOLFR;’"&TSHHUSEN

fu( Verkehrsuntersuchungen ] ‘ e F&'ﬁf-:-.rTm'fI
™ O R reicn Parkierungskonzept I

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

3. Eine groRRere Anzahl an Stellplatzen am Hatzplatz sollte, weil sie eine kostentrachtige Investition dar-
stellt, im Prinzip zurlickgestellt werden. Es erscheinen allenfalls weitere vorbereitende Untersuchungen
sinnvoll, die ausloten, ob und ab welcher Stellplatzmehrung die Leistungsfahigkeitsgrenze der Einmun-

dung erreicht wird und welche Konflikte mit dem Standort der Feuerwehr vorhanden sind.

Des Weiteren konnte in diesem Kontext die stadtebauliche Einbindung und Akzeptanz der Anlieger fir
die einzelnen Planungsansétze gepruft werden.
Dies so weit vorzubereiten ist sinnvoll, damit zu dem Zeitpunkt, an dem klar ist, dass fir eine Stellplatz-

mehrung am Hatzplatz der Bedarf feststeht, diese Planung umgehend umgesetzt werden kann.

4. Nach aktuellem Wissensstand sollte eine Stellplatzmehrung am Parkplatz Hinter der Sparkasse nicht
weiter verfolgt werden. Die &uf3ere ErschlieBung ist zu unglnstig. Dieses Thema sollte allenfalls dann
angegangen werden, wenn die baulichen und stadtebaulichen Entwicklungen dies fir zwingend erforder-

lich halten.

Planegg, den 27.10.2016

&m\@mﬁw{

Dipl. - Ing. Christian . Fahnberg
Verkehrs- und Stadtplaner
SRL, BayAK (Stadtplanerliste), FGSV, VSVI
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